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Ordforande har ordet

Det ar verkligen olika forutsattningar...
Forra aret hade vi nistan en halvmeter is hela
vintern och nu kinns det som om vi har hoppat
over drets vinter. Tills bakslaget i mitten av mars.

En annan stor skillnad i frutsittning-
arna dr hur kommunerna ser pd batlivet som
en fritidsaktivitet. Sweboat, bitbranschens
rikstérbund, har gjort en undersokning bland
kommunerna. Frigan var "tillhandahéller ni hamnar f6r fritids-
bitar”. Ungefir hilften av kommunerna som tillfrgats har ingen
hamn utan de forlitar sig till ideella batklubbar, like var klubb.

TBS bygger p4 frivilliga insatser frin medlemmarna. Utan
detta engagemang skulle inte var klubb fungera. Just detta ir
skillnaden mellan att vara en marina eller en ideell backlubb.

Jag tycker att Tyresé kommun ska vara tacksam och stolta dver
vér klubb. Till det som vi tillfér fritidslivet i Tyresd, en vil fung-
erande verksamhet som inte belastar kommunens ekonomi.

Jag dr overtygad om att alla nuvarande medlemmar vill verka
for att utveckla TBS som batklubb med fortsatt god service och
macttliga avgifter. Men som sagt, det forutsitter minga frivilliga
insatser av medlemmarna.

Jag vill passa pd att tacka en av
klubbens grundare, Bo Sjostrand, som
efter drygt 40 &r i klubben viljer att
trappa ner pa sitt engagemang. Bosse
har som funktionir pé ett foredomligt
sitt hjilpt mdnga medlemmar med
tips och rdd men framforallt varit med
och utvecklat klubbens verksamhet
under ménga ar.

Bjorn Andersson

ordforande




Varvet utvecklas

For ett ar sedan var det full vinter och vi trodde nistan att vi skulle fa
skjuta pd forsta sjosittningarna. I &r dr det tviirt om, redan nu i mars
frigar medlemmar om det gir att fi en tidig sjosittning och visst ska vi
hjilpa till, bara maskiner och bryggor blir klara.
Mycket hinder pa varvet utan att vi behéver leta upp jobb. I hostas
fick vi laga vira maskiner under och efter varje upptagning, det gr tack
vare vara duktiga varvsfunktionirer som alltid stiller upp nir vi ber om
det. Positivt dd nir Stefan Hermansson sent i hostas fick reda pd att en
helgalvad, begagnad och helt nyrenoverad 10 tons slamkrypare var till
salu. Vi var nigra stycken som &kte och tittade p& den och sen togs ett
snabbt styrelsebeslut att kdpa den. Slamkryparen kommer sikert att
hilla 15-20 4r till, stort tack Stefan.
Avsaltning av sj6évatten och reningsverket ir nu igdng och prov-
tagningar pa firskvattnet visar godkint som dricksvatten. Reningsverket
renar svartvattnet till godkiinda nivier forutom nitriterna som ligger
nigot forhojt sa dir fortsitter intrimningen tills dessa blivit godkinda.
Det finns inga restriktioner pd hur vi anvinder toaletter och diskvatten,
snarare tvirt om. Nitrithalten blir hog for att vi slipper ner f6r mycket
urin i forhdllande till allt annat. Till alla er som inte redan vet s finns
fiarskvatten att himta i en kran bakom reningsverkshuset.
Klubbhuset fortsitter att sjunka och eventuellt ir det s att hela
markomradet sjunker. Vi har gjort en omprioritering av vira investe-
ringar och klubbhuset kommer inte att dtgirdas fore 2015. P4 sé vis
finns tid att kontrollmita hela markomridet for att se vilken &tgird som
behover goras.
Vi har ocksa dranerat och markforstirkt vid nya rampen och lagat
vigar. Vi har grivt ur diket utanfor staketet mot dkern sé att inte ono-
digt mycket vatten ska tringa in runt klubbhuset.
1ill sist vill jag inska er alla en riktigt fin bitsommar
Klas-Goran Klasson
Varvschef



Lars Wadle, var nya vice varvschef!

Lars Wadle, som varit medlem i TBS sedan 1999, valdes pa arsmoé-
tet i maxrs till ny vice varvschef efter Stefan Hermansson. Han ar till
vardags deldgare i ett ventilationsféretag i Skrubba Triangeln och

har precis képt en ny motorbat.

— Det 4r en Forbina 42 som kom-
mer att levereras till brygga 4 i
Vissvass i mitten av maj, berittar

Lars. Tidigare hade jag en Galeon.

Lars tinker trappa ner sitt jobb
och birja jobba halvtid om 1,5 dr.
— Nir jag trappar ner yrkesmissigt vill
jag ha nigot annat att gora. Det ska
bli kul att jobba mer pd varvet. Jag
dr ju en bitminniska och tycker att
det hirligt att i jobba med bétar och
tillsammans med andra bdtminniskor.

Hur mycket tid det kommer gd it
har Lars ingen koll pd innu.

— Det beror nog pa hur vi delar

upp jobbet pa varvet. Det tar ett
tag att komma in i det hir. Jag ir
redan nu som funktionir nere pd

klubben varje onsdag.

Han kommer nu att hjilpa till
att organisera upp och ta ansvar for
att se till att hela varvsginget ir pi
rétt plats och gor riitt saker.

—Ja, det dr det vi kommer att syssla
med. Men den huvudsakliga uppgif-
ten 4r att se till att batarna kommer
ner i sjén och tas upp pa ett bra sitt.

An s linge har han inte nigra
direkta planer pi att indra pa saker.
— Det ir alldeles for tidigt att ut-
tala sig om. Jag har sikert saker
och ting som jag tycker och tinker
om. Men jag borjar med att vara
med och se vad som hinder i sty-
relsen. Det ska bli bade intressant
och spinnande.

Han tycker att det ir en hérlig
och trevlig stimning pa varvet.

— Det kinns som det 4r en vildigt
bra sammanh&llning. Ett stort
kompisging som hjilps at och som
tar bra hinsyn till varandra. Jag
tycker att hela batklubben ir en
fantastisk verksamhet som ju dr
uppbyggt helt pa ideellt arbete.
Det hir ska bli jittekul, avslutar
Lars.



Fem snabba fragor till en ”ruffhaxa”

1. Kallar du dig ”ruffhaxa”?
— Habha, ja, jag gjorde ju
det i en artikel i TBS-nyrtt.
Jag dr inte sirskilt mycket
i ruffen men tycker att det
ar ett roligt uttryck. Kallar
mig oftare for styrman.

2.Vilka egenskaper
ska en ”ruffhdaxa” ha?

— Ojda. Egentligen ska vil
en “ruffhixa” vara jittein- |
tresserad av matlagning och [
se till att skepparen mér
bra. Men jag ir tyvirr inte
sd intresserad av matlag-
ning s vi delar pa jobbet
for jag gillar mer att segla.

3.Vilka egenskaper
ska en skeppare ha?

— Han ska vara lugn, trygg
och palitlig och inte ge sig
ut nir det dr allefor hare
vider. Sen ska han forstds
vara seglingskunnig!

Ruffhéixa/styrman: Gunnel Agrell Lundgren
Skeppare: Lennart Lundgren

Bat: Hallberg Rassy 312,

Fragancia af Tyreso, Brygea 1

Varit pa sjon sedan 1969

4. Hur ser det ut med

jdmlikheten pa sjon?

— Jag tycker mest att man ser herrarna vid ratten. Jag sitter ofta och
styr for jag tycker det ir roligt men det 4r Lennart som fir gora alla
svéra jobb och tyviirr liser han sjokortet bittre 4n jag.

5.Vilket rad har du till andra ”ruffhixox”?
— Lir dig segla ordentligt och lir dig lisa sjskortet. Man madste klara av
situationen nir man dverraskas av hért vider och andra otrevliga situationer.
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Grillfest i Vissvass

Nu ir det dags att inviga som-
maren med en mysig majfest,
precis som vi brukar.
Fredagen den 23 maj,
klockan 19,00 ir alla medlem-
mar, unga som gamla, vilkomna
pa en grillkvill i sann skirgards-
anda. Bandet underhéller i vanlig
ordning och det blir korv, festis
och fiskedamm till alla barn. For 200
kronor bjuds du pé vilkomstdrink med
snittar, grillbuffe med tillbehor och en Tycker du att det r kul att fixa
halv flaska vin alt. 8l eller alkoholfrite. ~ fester sé finns det plats for dig

Vi behover forstarkning i
festkommittén

Barn upp till 15 &r ir gratis. i festkommittén. Du kan gora
Anmilan senast den 16 maj din arbetsplikt genom att ingd
till lindaklasson@hotmail.com och da i festkommiteén eller att bara
vill vi ocks3 att du har betalt. boka in dig for att hjilpa till nu
Betala till konto 87125-1 och glom pa varfesten.

¢j att ange vem som betalat, f6r hur Hér av dig till Linda, 073-728
mdnga, vuxna/barn, samt om nigon 37 57, eller lindaklasson@hot-
inte ter kétt. mail.com s berittar hon mer.
Grattis Géran Haglund!

Caroline Frank berittar i ett mail till redaktionen om var klubbmedlems
tivlingsframgingar.
”Gt')ran Haglund som tivlar f6r TBS, har haft hirliga framgingar
pa kappseglingsbanorna! Neppare ir en av de klassiska segelbdtarna
i Sverige. Tillika r det en tuff klass att hivda sig i. Géran som seg-
lar for var klubb har 2013 lyckats komma 3:a i SM i den klassen.
Goéran kor ju dven sin Omega 42, men det har vi ju mer koll pa :-)
Caroline
En Neppare iir en Neptunkryssare och pi

www.neptunkryssare.nu kan du lisa massor om denna fina segelbit.
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Bara en dare seglar mot vinden

(Gammalt arabiskt ordsprak)

Jag och min kompis Tommy blev varen 2013 erbjudna att segla hem
en Norlin 37:a fradn Alanya i Turkiet till Sverige. Vi nappade direkt,
helt aningslésa om vad det skulle komma att innebara. Tommy och
jag har seglat mycket tillsammans, ett flertal Gotland runt, andra
havsrace, ett 10-tal Alandsrace samt Ostersjomaran 2001 s& en liten
semestersegling av en 37-fotare torde bli en latt match.

Efter en del samsprak med #garen Peter kom vi 6verens om avresa den 5/7
-13 och ersittning for utgifter. Jag och Tommy skulle flyga till Alanya f6r att
hoppa pa biten. Direfter skulle vi segla ett antal linga etapper upp till Koper
marina i Slovenien.

Allt kiindes bra. Jag hade dock inte helt koll pd hur lingt det var, sa jag gick
in i mitt navigationsprogram och kollade veckan innan avfird, 1250 nm! Act
det var s3 langt hade jag aldrig kunnat ana men som sagt Tommy och jag hade
ju seglat Ostersjmaran som ir 600 nm och detta pa cirka fyra dygn s det
skulle nog fungera 4ven om denna merit var mer 4n 12 &r gammal.

E = |
e’ W = [' Jﬁ”
J:-H-r_""_'-ﬂ” “u-'--hrf'l.-.-l

Vildrenen i Alanya
Det var bara en liten hake som dék upp i elfte timmen. Nir vi kom till Koper
marina s menade Peter att vi skulle masta av och rensa dicket frén mer eller
mindre allt, se till att Vildrenen sattes pa en lastbil med vidare transport till
Travemiinde och direfter sjositta, masta pd, dtermontera allt som var bortskru-
vat och fortsitta seglingen till Stockholm.

8



Vad siiger man? Det kom som en blixt frin en klarbld himmel. Flygbiljet-
terna var betalda, en #4gare som lingtade att fi terse sin Vildren i Sverige och tvd
torstande seglare som ville prova pa ett spinnande seglingsiventyr i Medelhavet.

Det var bara att vifta bort alla negativa tankar och istillet konstatera att
denna nytillkomna stricka fir ses som rena rama “landningsbanan”, en mal-
gangsstricka pa futtiga 450 nm samt av- och pdmastning pé en bat som aldrig
mastat av pa 17 dr. Det torde bli en viss utmaning?

Vi anl6pte Alanya och bordade Vildrenen den 5:c juli. Efter diverse pro-
vianterande och fixande konstaterade vi att linspumpen var ur funktion. Det
kindes sadir. Vi fick istillet forlita oss pd den elektriska pumpen.

Maéndagen den 8:e, mitt pd dagen var det dags for avfird. Vi skulle ta oss ca
110 nm till Ucagiz och leta upp Hasans Krog. Det skulle dock inte bli mycket
till segling utan 20 timmar motorgang vilket inte forvinade mig nimnvirt.
Man har ju hort att i Medelhavet blaser det friske eller inte alls vilket direkt
visade sig stimma.

Peter hade rekommenderat oss krogens hummerritt som skulle vara
nigot alldeles extra. Omtinksam som Peter ir si skickade han med turkiska
pengar bara f6r att bjuda oss pa denna ritt. En kompis med stort hjirta som

fick oss att kiinna en trivsam inledning pd dventyret.
Vil framme i Ucagiz

la vi till i en vilordnad
hamn. Hungriga och med
bestimda steg letade vi
oss fram till krogen dir

vi sjonk ner i var sin stol.
Hummern togs upp ur

en sump och tillagades
direkt. Den delikata
anrittningen gjorde oss
inte besvikna. Hasan

och fru var trevliga och
hjilpsamma och hade
drivit krogen i 6ver 30 ar.
Under tiden som maélti-
den intogs kom frun ut Hasans Krog i Ucagiz
med en kasse fullproppad med gronsaker som hon ansig

att vi behdvde for att klara av den langa seglatsen till Sverige.




Efter ytterligare proviantering var det bara att kasta loss och segla vidare
visterut, cirka 16 nm till Greklands &stligaste 6 som vi av tvé anledningar dopt
till "welcome to Europe”. Det ena ir att 6ns namn "Meyisti” 4r knepig att ut-
tala och komma ihdg men den egentliga anledningen 4r att en av restaurangi-
garna forsoker locka till sig nytillkomna sjofarare med att vinka in bitarna

till kajen framfor sin restaurang och skrika, "Welcome to Europe”. Som en
bebodd 6 ligger denna grekiska 6 ensam utlokaliserad nira Turkiet.

Efter fyra timmar var vi framme vid Meyisti och staden Kastellorizou med
sin trevliga och pittoreska hamn som vi hade besokt &ret innan nir vi seglade
med Peter pd hans nya bét, en Sweden Yacht 52:a. Ndgot som kinnetecknar
hamnen ir att man fir vara forsiktig vid tilliggning, s att man inte knuffar till
restaurangborden med landgingen. De nirmsta borden stir endast en meter
fran kajkanten.

Vid ankomsten var vi nyfikna pd om vi skulle fi se ndgra stora skoldpad-
dor som vi hade fitt géra dret innan. Innan kvillens restaurangbesok hann vi
med ett kvillsdopp i 27 gradigt vatten och en vilbehovlig vila. Innan vi klev
upp ur sittbrunnen och tog tre steg fram till kvillens restaurangbord sé serve-
rade Tommy en kyld drink som satt fint i virmen.

Insegling till staden Kastellorizou pa in Meyisti

Efter en hel natts sémn i hamn bérjade vi morgonen med att klarera in i Grek-
land innan det var dags att fortsitta firden. Rhodos var nista mal p&, 90 nm.
Vi littade mitt pa dagen och stivade pé for motor, ingen vind idag heller. P4
sena kvillen borjade det dock blasa upp och vinden kom med besked. 12, 13 och
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vidare upp mot 17 m/s och kvillen férvandlades till en kolsvart natt med vinden
rake i nibben. Vi var trétta och modstulna si vi stivade pa f6r motor med 3-4
knop. Efter nigra timmar insig vi att det inte var gingbart att f6rsoka halla upp
mot staden. Vi gjorde ju bara 1 knop éver grund, sa Tommy. S3 det var bara att
hissa revad stor plus nigra varv pd rullgenuan, falla av rejilt for att undvika att gi
rakt in i de stora vigorna. Det blev nistan trostlost att se vart nista delmal, ljuset
frin Rhodos huvudstad forsvinna ur synfiltet niir vi stampade framét pa den job-
biga kryssen i totalt mérker. Frdn och med denna kvill skulle vi fi samma tuffa
vind (meltemi-vinden) och vigor emot oss genom hela Medelhavet.

Rhodos 6 d6k sa smaningom upp i horisonten under morgontimmarna. So-
len bérjade virma och det blev en riktig behaglig segling nir vi kryssade upp mot
ons norra del dir huvudstaden och dess efterlingtade gisthamn fanns. Tyvirr s&
var gisthamnen fullbokad si vi fick ligga oss pd svaj pa utsidan av piren tillsam-
mans med ett 20-tal andra seglare med nationsflaggor fran alla méjliga linder.

Vi blev riktigt 6verraskade
nir vi skulle blasa upp jollen.
Det visade sig att botten hade
lossnat sd vi fick gora ett spin-
delnit av linor som provisorisk
botten, si att vi kunde ta oss
iland. Tur 4nda att det fanns en
uppblisbar durk som vi kunde
ligga pa "spindelnitet”.

Efter tva nitter pa svaj var
det dags for avfird. Lika frisk
vind denna dag. Virt nista
tinkta delmil fick vi revidera )
rejilt. Medelhavet bjsd pa stin- 4
diga overskoljningar dir bide
vi och baten drinktes av vigor.
Efter varje etapp var vi genom-
blsta. Efter ett meningslost
kryssande som inte ledde oss
nirmare mélet la vi om kursen mot Symi som ligger 30 nm vister ut. Vi fick
en behagligare kryssvinkel men duschades konstant men vattnet ér ju varmt si
det var ingen katastrof. Det viktigaste 4r att man har en vindtit jacka utanpa
T-shirten annars skulle den starka vinden fi en att frysa s man skakar fast det
ir 35 grader i solen. Det visade sig att Symi var en riktigt fin liten pirla. Nir vi
kom fram runt 16.30 hade vi tillryggalagt 64 distans.

Tillverkning av provisorisk botten
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Nista dag borjade med motorkrangel, svirstartad och stannade vid
tomgang. Vad gora? Vi skruvade upp tomgéngen och fortsatte vir resa. Den
hir dagen bléste det inte alls s3 mycket, men vi har lirt oss att sddant dndras
snabbt i Medelhavet. Jo d4, fram mot dagen 6kade vinden. Mot kvillen var
det 12-14 m/s dikt bidevind och nir natten kom hade vi 6ver 20 i vindbyarna.
Enligt pilotboken fanns det pa 6n Sirna en vik skyddad mot ridande vind. En
fiskebrygga skulle finnas dir det gick att fortoja.

Det var bara en hake. Klockan 23 blir det kolsvart i Medelhavet och vi skulle
hitta en vik som vi trodde hade nigon form av ledljus frin bryggan. Icke, vi fick
segla in med hjilp av vira mobiltelefoner och Navionics navigationsprogram, det
var som att uppslukas av ett svart hil. Informationen stimde inte alls. Det fanns
inte ett spér av tidigare minsklig nirvaro. Det var som att angora pa ménen. I
med ankaret med fallvindar som slet i Vildrenen och vi kunde bara skénja en
landkontur, detta var nog den liskigaste hamnanggring jag har varit med om.
Sa var det ny dag, och solen sken som vanligt. Raskt ivig vister ut med
siktet instillt pd Santorini, bara 60 nm bort. Klart som korvspad bléser det
friskt emot, men vi kunde nistan segla dikt bidevind mot mélet. Som vanligt
blev det mérke nir vi skulle angéra hamn och vinden hade okat till 17 m/s i
byarna. Konstigt, alla har sagt att vinden mojnar mot natten, hittills har det
varit precis tvirt om. Vi bérjade inse att denna segling hade forvandlats frin
semestersegling till en transportsegling. Vi kunde i bista fall stanna ett dygn
for att forsoka njuta och ta igen oss infér varje ny etapp. Utflykter pa land var
det inte tal om. Det var bara att ladda batterierna inf6r nista etapp.

Nu seglade vi mer mot nordvist i en hird kryss mot 6n Folegandros. I
detta lidge var vi sd oerhort trotea pa sjdgidngen att vi gjorde det som alla siger
att man inte ska gora, nimligen gi nira liland d& man riskerar harda fallvindar
att brottas med. Jag ska hidanefter ta alla rid med en nypa salt, vi fick vis-
serligen helt otroliga vindskiften och kulingbyar, men det var det virt di vi
slapp den jikla sjsgingen. I vanlig ordning hade de hunnit bli mérket nir det
var dags for tilliggning. En délig vana som inte underlittade det for oss. Innan
avresan till Turkiet si hade 4garen Peter uppmanat oss att ligga till innan
méorkrets inbrott.

Den lilla kaj som fanns var fullbokad si det var svajplats som gillde.
Viken lystes upp av lampor frin hus och gatubelysning men botten var
omdjlig att urskilja. Vi ville ha sandbotten till virt ankare och inte sten. Det
hela slutade med att en italiensk skeppare som lag pa svaj snett akter om oss
borjade busvissla nir han upptickte att vi sakta gled ner mot honom dé vi inte
hade fatt fiste. Vi hade ett helsike att fi iging motorn och ridda situationen.
Vi ropade till honom att vi hade motorproblem si han skulle hélla sig standby
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pa dick di vi sakta bérjade nirma oss hans skrovsida. Efter x antal forsok fick

vi igdng motorn och nu gillde det att viga gi nira stranden for att fa s3 mycket
liskydd som méjligt och sinka ner ankaret innanfor den linje av bojar som mar-
kerade att hiir dr badomride och direfter slippa ut tillrickligt med ankarkitting
sd att vi skulle hamna utanf6r avgrinsningen och samtidigt fa ett bra fiste.

Vildrenen pa svaj vid Folegandros stra hamn

Antligen kunde vi krypa till kojs och se fram emot en liggedag, men
enbart for att soka felet pd motorkringlet. Efter ett omfattande detektivarbete
fann vi en hel del vatten i dieseltanken, vi drinerade tanken, bytte filter och
héll tummarna. Middagen intogs pé en av restaurangerna nira stranden och
kvillen avslutades med inképsproviantering pi en liten supermarket.

Nista mal, Kythnos, 70 nm bort. Klart som tusan kuling raket i nibben.
Efter ett tag kiinner jag att det luktar diesel, 6ppnar motorhuven i grov sj6
och konstaterar att motorrummet ir fyllt med vatten, s det var bara att dsa.
Vad det beror pé lyckas vi inte luska ut. Efter detta blev det nattsegling och i
gryningen angjorde vi s§ hamnen. Svért att angora i sidvind som okar. Vi far
ocksd limna hamnen fort som attan nir det borjar gunga ordentligt.

Vi hittade en vik som gav skydd, men iter gillde svajankring. Med vér
jolle var det ingen hit att ro de cirka 800 meter men vi har ju en utombordare
sa Tommy, och den ska g lika bra som en klocka hade dgaren meddelat. Det
var nog en syn for 6gat nir jag star balanserandes i den bottenlésa jollen pi ett
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spindelnit av linor och ging
pa gang forsokee fi den forbas-
kade utombordaren att starta.
Det blev ett helt gympapass
utan framging. Ok, det var
bara att bita i det sura dpplet
och konstatera att vi maste

ro till stranden om vi ville

ha mat. Nu fick vi vir andra
liggedag. Licksokning, varfor
kom det in vatten i motorrum-
met? Tommy hittade orsaken, Viken pd Kythnos delades pi mitten av en strandremsa

avgasslangen hade lossnat frén

skrovgenomfé6ringen. Vilken littnad.

Sista etappen i Egeiska havet, mailet ir Korintkanalen. Det bliste som
tusan denna férmiddag, kanske mest hittills. Efter nigon timme siger Tommy
att det 4r nigot fel med rodret! Det gir trogt, skulle vi fi roderhaveri nu ocksd
tinker jag. Gudskelov visade det sig att Tommys stora stortd kickat till autopi-
lotknappen. Vilken littnad nir vi konstaterade det.

En riktigt hirlig men lika blét etapp. Kursen var perfekt, det var bara att
tuta pd. Under eftermiddagen dék Aten upp pa styrbordssida. Tyvirr fanns det
ingen tid for ett besok i staden. Ett par timmar senare fick vi for forsta gingen
en halvvindsbog in mot Korintkanalens inlopp och vid mérkrets inbrott fick vi
ligga oss pé svaj for natten vid sidan av dess mynning.

Korintkanalen
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Nista dagsetapp var att g igenom Korintkanalen och ta oss till utklarerings-
hamnen Patras.

Detta blev den mest minnesvirda etappen. Tre km genom kanalen med
spelande cikador som ekade mellan de héga omgivande bergen, magnifikt. Efter
denna minnesvirda kanal trodde vi att vi bara hade en lagom ling segling till
Patras men ack vad vi bedrog oss. Vi var alltid f6r optimistiska och trodde att
strickorna var kortare 4n vad de egentligen var. Nu blev det f6r forsta gingen en
riktigt skon halvvindsegling stora delar av etappen. Vi lyckades pricka in tilligg-
ning i mérker i vanlig ordning.

Hittills hade vi gjort de mesta felen enligt regelboken. Man ska inte
angdra hamn i mérker, inte segla i 14 av hoga dar och vi la ingen energi pd

att ldsa viderprognoser, vi hade 4nd3 inte rid med att séka "nédhamn” for
busvider. Vi hade en tight deadline som inte bjod pa négra extra slodagar. Den
30 juli var transporten bokad och Peter har betalt 46 000 kronor. Skulle vi inte
vara dir i tid s3 blir det katastrof.

Ska dom hinna i tid? Folj Perre Jonssons spannande berattelse
om hur han och Tommy Lindqgvist seglade Alanya - Tyresé
mot tid och vind. Hur resan avslutades far du lasa i nasta
nummer av TBS-nytt. Och kan du inte tala dig tills dess sa
finns snart hela reseskildringen pd var hemsida.

E-postadress till kdande

TBS har i nuliget en k6 pa drygt 200
sokande till sommar- eller vinterplats.
Erbjudande om plats kommuniceras en-
bart per e-post. Du som vet med dig att Va_g'ga_ utan bat?
du inte uppgivit ndgon e-postadress eller
kanske skaffat en ny ombeds att skicka in
den till thsregister@trbs.se.

Vill pAminna er som har
vaggor, bockar och annan
pallning stdende kvar pa
varvet. Det som inte finns
batar till och stir omirke
ndr vi bérjar sjosittning-
arna kommer att skrotas.
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Text Ann Sandin-Lindgren
Rad fran en kapellmakare

Jan Pettersson ar ny medlem i TBS sedan 1,5 ar. Han bor i Troll-
backen och driver ett eget foretag tillsammans med sin fru Maggie
Oquist. Féretaget heter Kapellmakarna AB och ligger pa Séder. Han
har just nu tvd egna segelbatar; en Passad och en Dufour 385.

Vilka skotselrad kan du ge till klubbmedlemmarna®?

— Min huvudrekommendation ir att man ska plocka bort kapellet
under vintern. Annars fir man frostspringningar i kapellduken. Nir
jag gick vakt en kvill vid varvet upptickte jag att det fanns 20-30 kapell
som satt uppe under presenningen och blev kvar pa vintern.

Det bista 4r att man tar hem kapellet s fort som majligt i slutet av
augusti nir daggen kommer. Ligg kapellet i badkaret i 24 timmar och
skolj bara med vatten
for att bort salt och
socker som ir mat for
mdgelsvamp. Kapellet
kan sedan sittas tillba-
ka pa baten. Om man
gor en avskolning i
badkaret tar man bort
maten f6r moglet och
dven mogelsporer. D3
exploderar inte tillvix-
ten pé hosten, det ir
d3 mogel kommer dill.

Ska man impregnera duken sjalv?
Det kan man gora men da ska man anvinda enkla medel. Det finns s3
ménga konstiga medel pd marknaden. Man madste ldsa pa etiketten vad
den innehéller. Det medel som jag rekommenderar 4r "Lefant Impreg”
for det idr ett vattenbaserat impregneringsmedel. En impregnering héller
bara 1-3 &r, sedan “rinner” den av.

Dukarna har frin bérjan en beliggning som ir paford med virme.
Anvinder man nigon form av tvittmedel borjar man f6rstéra beligg-
ningen. S& linge man bara anvinder vatten si forstor man inte den. Om
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man vill tvitta kapellet sjilv sd bér man i sa fall anvinda en vanlig gron-
sdpa, gulsdpa eller tvilflingor. Absolut inget medel dir klor eller klorin
ingdr. Det forstér dukarna. Sedan sprayar man pa impregneringen med
en vanlig blomsterspruta.

Vad gor man at jordslag (svarta prickar)?

Jordslag idr svamp. Hilften kanske gir bort om man tvittar det. Res-
ten blir tyvirr kvar. Nir det kommer salt och socker pa dukarna s fir
svampen mat. Salt och socker blir det t.ex. av stekos, nir man 6ppnar
en 9|, rokning och saltvatten. Svampen behéver fuke ocksa, si har man
slagvatten i bitarna 4r det viktigt att £ bort det. Svampen 6verlever inte
utan salt, socker, virme och fukt.

Hur ofta ska man lamna in ett kapell?
Ar det ett nytt kapell ska du vinta sa linge som mojligt. Nir det tvittas
sd anvinds tvittmedel och di borjar man forstora beliggningen.

Hur manga ar kan ett kapell halla sig?

Om du skoljer av ditt kapell efter varje sisong kan livslingden vara upp
till 20 &r men misskoter du kapellet och later det sitta kvar under vin-
tern sa blir livslingden hogst 8-10 dr. Normalt kan man siga 15 ar.

Har du gjort manga egna
"uppfinningar”?

Ja, jag har vil héllit p& att expe-
rimentera och testat olika saker
sedan 70-talet. Jag har en ned-
gingslucka i tre lager. Forst ett
myggnit, sedan filler man ner
en ruta och sist filler man ner en
“natti-natti” som jag kallar den.
Jag gor olika sorts pasar, hel och .-,
halvstugor fér sittbrunnar och Det ir Kapellmakarna som fixat de Ele:ral’damydda
olika varianter av sprayhood. Nu jhuvorna till mastkranen.

haller jag pd med en sprayhood som 4r 8ppningsbar i mitten.

Hur dr det att vara ny medlem i TBS?

Jag trivs jittebra i klubben. Den skéts ju till 100 %. Jag blev imponerad
av hur alla hjilper till vid sjésittningen och t.o.m. hjilps &t att masta pd
bitarna. Det gir fort och enkelt.
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Kul att antligen bli kustskeppare!

Bengt Karlsson ar bojbatsskeppare i TBS. Varfor han kallas fér
klubbens metallbearbetningsexpert tror han beror pa att han har
jobbat mycket med metall och mekanik och varit yrkeslarare pa
gymnasiet.

— Jag har vil gjort ndgra mastvagnar  havs, vdjningsregler, ta ut
och vagnar for att ta upp y-bom- baringar, navigera i mérker
mar. Sedan har gjort en ny hjulaxel och ga pa fyrar, instrument-

till en mastvagn, skrattar Bengt. navigering och mycket annat.
— Kursledaren Christer Larsson

Om strémmen férsvinner som 4r med i var klubb tycker jag ir

ombord s& har man ju mycket duktig. Det kiindes bra med
ingen GPS och da kan det ett lugnt och fint tempo. Jag tror att
ju vara bra att man vet hur alla var nojda och lirde sig bra.

man navigerar p4 riktigt. Bengt Karlson tror att det ar

liattare att ta examen nar man

Bengt var en av dem som gor det med klubbkamrater i

tog kustskepparexamen nar klu?b.ltusgt'. L.
TBS ater igen ordnade kurs ~ Nir jag tidigare gick via ABF
i klubbhuset under varen. kinde jag mera press. Christer

Kravet var att man hade tagit hade en mer avslappnad attityd
forarintyg vilket Bengt hade  och gick igenom allt pi ett bra
skaffat 2002.

— Jag har linge velat ta kust-
skepparexamen, berittar
Bengt. Vi har precis salt vér
Albin Delta och héller pa att
byta bét till en Hallberg Rassy
34 och kommer kanske att
gora lite lingre turer. D4 ir det
bra att ha tagit examen. Sedan
har jag mer tid att gd nu nir
jag dr pensiondr.

P3a kursen ldr man sig

att navigera langre ut till
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sitt avsnitt for avsnitt. Men man
maste sjilvklart lisa pa en hel del
for ate klara provet.

Infor examensskrivningen
hade de repetition och en
ovningsskrivning.

— Jag tycker att det 4r en bra kurs
som jag absolut kan rekommende-
ra. Manga litar ju pé sin GPS men
om strommen férsvinner ombord
sd har man ju ingen GPS och da
kan det ju vara bra att man vet hur
man navigerar pa riktigt.

Text Ann Sandin-Lindgren

Vart vander jag mig?
For att fa ett snabbt och korrekt
svar pa dina fragor ar det vik-
tigt att du kontaktar ratt person.

Namn och kontaktuppgifter
finns pa var hemsida:

Styrelserepresentanter,
trbs.se/batklubben/styrelse
Funktionirer,
trbs.se/batklubben/kontaktpersoner
Adressindring och bitinformation
anmiler du till tbsregister@trbs.se
Fragor om bryggplatser hanteras av
hamnkapten@trbs.se

Varvsfragor tar du med
varvschef@trbs.se

For torr- och sjosittningsfragor
vinder du dig till torrsjo@trbs.se
Ansvarig for vaktgangen ir
hamnkapten@trbs.se
Arbetsplikten skots av
intendent@trbs.se

Material till tidning och hemsida
skickas till information@trbs.se

Seglarskolan satter igang...

... 1 borjan av maj. I &r kommer vi att segla pd tisdagskvillar och vi hal-
ler som vanligt till p& Seglarudden vid Storingsvarvet mellan kl. 17.00
-19.30. Du ska kunna simma 200 meter, vara 7 ar fyllda och vilja lira

dig att segla jolle.

Vi som héller i seglarskolan ir alla erfarna seglare och har genomfort
Svenska seglarforbundets studiecirkel Uppdrag segling”. De flesta av

oss dr utbildade seglingsinstruktorer.
Vi ser fram emot massor av rolig segling

/Ungdomskommittén
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Mackor och korv och fika och...

Menyn i virt TBS-café kommer att uto-
kas, men med samma ldga priser som
i hostas. Vi kommer idven att ha gene-
rosare oppettider jamfort med tidigare
enligt fljande:

Féljande dagar fram till sjosittning

ir cafét oppet kl. 10 -15.

5-6 april, 12-13 april

Piskhelgen, 18-21 april

Torsdag 1 maj

Féljande sjosittningsdagar ar cafée
oppet kl. 8-15

26, 27 april

3,4, 10, 11, 17 och 18 maj

Vill du gora din arbetsplikt genom att hjalpa till i cafét?

Nu finns scheman fr vérens arbetsplike i kiosken/serveringen/cafét pd Storin-

gsvarvet. Bokning sker via bitunionen under rubriken scheman kiosk.
Viilkomna allesammans till en hiirlig sjosittningsvir hilsar
Motorbitskommittéen, Totte ¢ Patrik

Battvitten...

Kommunens olycksaliga bat-
tvitt 1 Vissvass ir fortfarande
inte godkind att tas i bruk och
det finns ingen information om
nir si kan bli.

Nya nycklar

Vi riknar med att byta l3ssys-
temet fore sommaren. Tanken
ar att alla ska kunna lésa ut nya
nycklar innan vi byter cylin-
drar/hiinglds. Nirmare infor-

mation kommer att skickas Tank pa att...
ut ndr vi face alla nédvindiga TBS betalar dyrt for
detaljer. tomning av miljocontai-

nern, men privatperso-
ner limnar samma avfall
gratis pd sopstation.
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Lugnet fére stormen och hur det gick sedan

Sa drog vi da séderut fran Vissvass. I de kraftiga nordliga vindarna
gick det som taget. Det var strax efter midsommar och da brukar
ju de sydliga och lite svagare vindarna komma och man kan se
fram emot harlig sjobris och lugna varma kvallar.

Som det nu var, var det bara skyd-
dade vikar som gillde. Men varje
morgon konstaterade vi att det var
lika nordligt som vanligt och sam-
ma vindstyrka och lika fort gick
det. Sa det var lika bra att hinga
pa, tyckte vi. Snart skulle det vil
vinda indd. Det brukade det ju
gora. Och férhoppningsvis skulle
vi f3 lika hirlig segling norrut.
Efter nagra dagar var vi i Vis-
tervik. Vi promenerade omkring

i den idylliska staden och &t en
superb middag pé restaurangen pd
berget bakom marinan. Vi drémde
och planerade.

Det var Gotland som higrade.
Nu hade vi det bra férspint. En
dag till Vippholmarna, och en till
Byxelkrok. Sedan var det bara en
dagsetapp till Gotland. Med de
lainga dagsetapper vi dittills hade
gjort skulle tiden till och med
ricka till att segla ster om Got-
land vilket vi aldrig tidigare gjort.
Vi hade redan kollat in alla
hamnar med djup och antal gist-
platser. Visst skulle vi hinna runt
pa den tid vi hade till forfogande.

Samma nordliga vind igen. Lite

medlidande tittade vi pi alla
motande som kimpade sig fram

i motvinden medan vi rusade
fram med samma hastighet som
tidigare. I god tid f6r nattningen
ankrade vi upp i fladen vid Vipp-
holmarna. Den idylliska hamnen
fylldes snart av ett 20-tal batar

pa svaj. Vinden hade lugnat sig
betydligt och solen virmde skont.
Folk badade och rodde omkring
i sina smd jollar. Och vi drémde
om Oland och Gotland. Bra att det
hade mojnat lite. D4 skulle 6verfar-
ten till Gotland inte bli s3 kimpig,.
Lugn och vacker kvill i sittbrun-
nen. Inte ens myggigt. Imorgon...
tinkte vi nir vi kojade.

Lennart som alltid vaknar
fore mig kinde pa batens rorelser
att en vindkantring var pd ging,.
Han var uppe och kollade liget ki
7, da allt var lugnt. Men vinden
hade vint lite. Han kollade anka-
ret. Allt OK. Men var det inte en
lite orolig krusning pd den blanka
vattenytan? Jo, visst var det! Han
in i ruffen och purrade mig bryskt
med orden. Upp! Vi har blast

loss! Visst, jag kom upp fortare in
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kvickt. Kastade bara en jacka over
nattsirken och upp i sittbrunnen.
Pa nagra minuter hade vinden
brallat i och snodde runt, runt

som om en jittevisp i en skil. Det
var nistan som en tornado i vir
tidigare sa lugna vik. Nu blev det
snabbt stor aktivitet bland de andra

bitarna. Lennart hade redan startat

motorn och tog raskt upp ankaret
medan jag styrde ut ur viken.

Vi lag vdldigt ndra ett stort
grundflak och de bada utfarterna
fran fladen var mycket grunda 4t
sidorna, sa det gillde verkligen
att hélla sig mitti i djupfaran. Det
var nog inte att rekommendera
att kora tv3 1 bredd heller. Men vi
hade lite f6rsprang tack vare att
Lennart varit uppe och kollat fére
alla andra.
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Sa vi hann forst till utoppet.
Skont! Nu skulle vi bara hitta en
lugn vik och ligga oss i for att dta
frukost i lugn och ro. Men var
skulle vi hitta den? Vinden var fort-
farande nordlig och mycket nyck-
full. Vi styrde norrut i farleden.
Nog skulle vi hitta en bra vik.
Trodde vi. I stillet horde vi flera

Vi passerar Kejsaren sider om Arké.

Mayday pa VHFen. En tysk bat
som ropade p4 hjilp, hade gtt pa
grund och stod fast och lutade 30
grader. Vi styrde norrut letandes
efter var frukostvik. Ganska snart
fylldes farleden av stretande bétar
med morgontrétta besittningar.
Vi blev sd sminingom omkdorda
av den stor Hallberg Rassy som vi
tidigare hade lagt mirke till som

da lag foresjd vid land.



Vi hittade ingen vik som var
skyddad for rddande vid. Tidnkte
ett tag gé in bakom Hindlop dar
vi legat en gng. Men dir var
inte bra ankarbotten ens vid svag
vid. S3 vi forkastade den tanken.
Efter 3-4 timmars stampande i
den hirda nordanvinden kom vi
tillbaka till Vistervik.

Farvil Gotlandstankar! Ligga
i den marinan igen med sin pool
och andra faciliteter. Nie! Det
lockade inte. Vi hade dagen innan
blivit tipsade av en batgranne att
man kunde ligga vid bétklubben
runt hornet” for halva priset och
dessutom mycket lugnare. S3 vi
styrde dit. Dir lag redan den stora
Rassyn langsides vid en brygga. Vi
la oss akter mot akter, akter om
hans akter. (Ni fattar vil?!)
Rassyns skeppare som horde
hemma i Loftahammar berittade
att vinden hade varit si hird att
han inte hade haft en chans att

gd 1 land och lossa fortojningen
vid Lilla Vippholmen utan var
tvungen att skira loss den. Det
var forsta gingen han rakat ut for
detta efter 40 &rs segling. (Ni har
vil alltid en vass kniv fastsurrad
vid akterpulpiten, ifall att... Det
har vi faktiske, men har turligt nog
aldrig behovt anvinda den.) Han
berittade ocksd att han legat i Byx-

elkrok natten innan tillsammans
med 130 béitar hopklimda pa 70
gistplatser. Vilken 6nskedrém!

Puh, sa skont det var att ligga
till och dntligen f3 4ta frukost - ki
11. Visst hade vi plockat i oss lite
nddtorftigt under ging, men nu
blev det riktig frukost. Lennart
talade d4 om att vi inte alls hade
blést loss i Vippholmsfladen, men
han visste hur han snabbt skulle fa
upp mig ur slafen!

Nar vi pustat ut och borjade
ta reda pa vems brygga vi lagt till
vid, visade det sig att det var en
privat brygga, dir man kunde fa
ligga mot ett litet arvode. Blyg-
samt jamfort med marinans. Det
fanns till och med wc och dusch
om man ville ha det. Och det
ville vi ju. S& det blev ytterligare
en varm skon dag i Vistervik och
middag pa restaurang innan vi
fortsatte den skumpiga firden
s langt inomskirs vi kunde gi i
den fortfarande nordliga vinden.
Farvil Gotlandsplaner. Men inget
ont som inte har nigot gott med
sig. Nu blev det ett trevligt besok
i Loftahammars gisthamn och
restaurang innan vi seglade vidare
norrut mot nya djirva mal.

Gunnel Agrell Lundgren
styrman pd Fragancia af Tyreso
med skeppare Lennart
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Avs: Trollbiickens batsillskap, Box 2072, 135 02 Tyresé B SVERIGE

PORTO
BETALT

Arsmétet 2014

Vid drsmétet den 27 mars var det som vanligt fullsatt med TBSare vid
Kvarnhjulet. Arsmétet inleddes med ett foredrag av Gunnar Hjertstrand
fran Skirgirdsstifelsen som berittade om sitt arbete ute pa darna. Skir-
gardsstiftelsen gor ett fantastiskt arbete med var skirgird som vi kanske
inte alltid ser. Man inventerar och f6ljer upp utvecklingen for bland
annat ejder, skarv och sil. Just nu ir det sirskilt ejderbestindet som
bekymrar. Varfor de minskar s3 kraftig 4r fortfarande en gita, tur dé att
det finns entusiaster som foljer upp och forskar. Till det positiva hér att
man numera inte behéver utfodra havsérnen med “rent” foder. Dir har
utvecklingen vint och det finns numera gott om havsérn.

Efter macka- och drickapaus flét drsmotet snabbt och effektive med
Claes Lovgren som ordforande. Var kassor Tomas Kilstrom visade att
vér ekonomi ser bra ut. I och med inképet av en bra, begagnad slamkry-
pare och att vi kan vinta med att dtgirda klubbhuset har vissa omdispo-
neringar i budgeten gjorts.

Vilkomna till styrelsen far vi 6nska Kjell Fridlund, Leif. R Johans-
son och Lars Wadle samtidigt som vi tackar avgéende Bo Sjostrand, Ola
Bergstrom och Caroline Frank for deras arbete.

Vill ni férdjupa er i detaljer s& kommer drsmétesprotokoll att finnas
pa hemsidan s4 snart det ir klart.

Bli van med TBS pa Facebook

Finns vi pa nitet s finns vi forstds dven pd Facebook. G& med du ocksd

och se vad dina klubbkompisar har for sig.



