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Ordforande har ordet

Sverige dr unikt med sitt foreninggsliv. Det finns 6ver 200 000
foreningar och det sigs att cirka 80 % av alla svenskar dr med
i minst en forening. Trollbickens Batsillskap ar en av dessa
ideella féreningar med runt 650 medlemmar.
Vi erbjuder en samlingsplats for likasinnade.
Vi tillhandahaller inte bara batplatser sommar
och vinter utan har ocksa en ungdomsverksam-
het, utbildning inom sjomanskap mm. TBS ar
en plats dir manga kan hélla pa med sin hobby
och delta i ett socialt ssammanhang. Allt detta
ar mojligt tack vare alla vara funktionirer.

Hela var verksamhet bygger pa dessa frivil-
liga krafter ddr manga lagger acskilliga timmar
och stort engagemang pé klubbens verksamhet.
Vi méste vara ridda om dessa fantastiska eldsjilar som ligger
ner si mycket tid av sin fritid. Om ingen vill géra jobbet sa
kommer batarna varken upp eller ner i sjon.

Ibland passar inte vara beslut och regler alla men vi maste
folja dem. For foreningens skull. Om man vill fa dill for-
dndringar dr det enklast att engagera sig och stilla upp som
funktionir.

Vi méste virna om vir fina férening, alternativet ir en
kommersiell marina med minst dubbla avgiften. En batpar-
kering helt enkelt.

Ge véra duktiga funktiondrer lite uppmuntran! Utan dem
finns inte TBS.

Bjorn Andersson

ordforande

PS: Titta pa youtube dir Ann Sandin-Lindgren har lagt upp
en instruktionsfilm: Hur gdr upptagning till pa TBS.

Ann har lovat att Aterkomma med fler filmer framéver.
Filmerna kommer du att kunna hitta pé trbs.se under
Hamn och Varv/Instruktionsfilmer.



Nya vinklar pa planen

Forsta fasen ir genomf6rd med anvisade platser och trettio graders
vinkel. H8stens upptagningar enligt det nya uppligget har i huvudsak
fungerat som tinkt. Fér nagra enstaka har det blivit lite "strul” vilket vi
beklagar. Efter fotografering av omridet med dronare och utvirdering
har vi konstaterat att vi kommer behéva gora en del justeringar av plat-
serna. Det arbetet kommer att starta efter sjosittningarna i var.
Var uppfattning &r att det & manga som ir mycket néjda med
anvisade platser. Ett problem som vi kommer att f vid sjosittning/upp-
tagning ir parkering for vara bilar vilket vi forutsitter att vi helhjirtat
hjilps at med till viren sa att vara slamkryparforare fir en driglig tillvaro
och inte riskerar skada nigons bil. Tank pa hur du parkerar samt ligg
uppgift om telefonnummer i framrutan!
Tanken med anvisade platser dr att man ska ligga pi samma plats
ar efter dr, om man inte byter bit. Fordelen att kora pa vardagar ar ate
vi minskar arbetsbérdan for slamkryparférarna och ger medlemmarna
storre valfrihet. Rent spontant s har vi faitt mdnga kommentarer av
medlemmar som har uppskattat att ta upp baten under veckorna.
Vi vill tacka alla funktiondrer som har lagt ner ett antal heldagar
med att placera ut vaggor, det har varit ett jittejobb. Vi dr dvertygade
om att vi kommer ha igen det vid fortsatta upptagningar och sjositt-
ningar.
Infor ndsta drs upptagningar rekommenderar vi frin varvsled-
ningen starke att alla ligger nigra hundralappar extra pa bridgirden och
koper reglar i lite olika dimensioner. Vi har tyvirr dven i host sett ruttet
pallningsvirke dir batarna sjunkit igenom och fatt lyftas om. Manga har
ocksa saknat tillrickligt med eget virke och fatt springa runt och leta/
lana. Allt sdnt tar extra tid i onddan. S& om det fungerar bittre nista
hést blir upptagningsdagarna kortare for bade funktionirer och med-
lemmar.
Ett stort tack till Conny Sparwarrt som har ombesorjt att véra hus
har blivit mélade.
Lasse Wadle, varvschef
Jorgen Engberglvice varvschef



Hamnsektionen — den borde sova gott sa har ars

Men verkligheten ér precis tvirt om.
Juni, juli och augusti vill vi ocksa ha semester. Det ir dirfor vi har
bat. Var egentliga verksamhet startar i mitten av torrsittningssisongen for
att vintersikra hamnarna under oktober och november for att sedan planera
for ndsta ars bryggplatser under december och januari. Justeringar och un-
derhall infér kommande sommar utfor vi under februari — april, med mal
att det ska vara klart nir sjésattningen borjar. Vi vill ju ocksa sjositta.
Men utover det traditionella funktiondrsarbetet tillsammans
med medlemmarnas arbetsplikt m.m., arbetas det an mer med att pla-
nera for kommande behov och uppgradering av hamnarna i Storingen
och Vissvass till det snart nya 20-talets nivd. Det kostar att halka efter.
Bétplatserna pé Storingsbryggan planeras att liggas om i sin helhet inf6r
ndsta sasong — sddant behdver goras ungefir vart 10:e ar, vi kompletterar
dven med 10 M Y-bommar.
IVissvass handlar det inte enbart om hamnen — utan om hela parkom-
rdet, Torpet och Ladan med kringligegande natur och markomriden samt den
stora parkeringen och Vissvassvigen in till vindplan (for av- och palastning).
Det akuta har blivit el-installationerna i Vissvass som till 90, kan-
ske 110 % slagits ur. Har ni marke det? Nya el-installationer ir pa ging
— och det giller allt frin ny matarledning frin Vattenfall, till nya installa-
tioner fran vindplan, belysning pa Vissvassvigen, el till bommen, belys-
ningen utmed gingstigarna till brygga 1 + 2+ 3 + 4 (+L 5) och upp till
Torpet och Ladan samt till alla bryggor inkl. el-uttag. Allt detta kostar...
Det viktigaste i Vissvass ir direfter att fa till en SAKER HAMN som skyd-
dar minniskor, batar, Y-bommar och bryggor. Under 40 ar, 1978 — 2018, har
detta diskuterats. Ca 35 pa sddra sidan av brygga 4, samt de 18 yttersta pd sodra
sidan av brygga 1 + 2 + 3 ligger mycket utsatt, speciellt vid angoring, Vissvass
bor dven planera for en intern trailerramp for medlemmar — det skapar frihet.
Fran Lansstyrelsen Stockholm har vi ar 2012 face NE]J «ill att
anordna siker hamn, men de kan nu tinka sig att férhandla om detta
tillsammans med Tyres6 kommun. S3 nu ligger vart hopp hos vir kom-
mun och dess handliggare gentemot Linsstyrelsen. Vi vet att vi har var
egen kommun med oss pa detta — s& héll i er — det 4r dags NU — snart.
Vi vintar pé ett positivt beslut — sd att vi kan agera framait.

Kjell Fridlund for hamnsektionen



TBS Seglarskola vaxer
- pa bade langden och bredden!

Seglarskolan i &r har haft de aldsta (langsta) eleverna sen vi star-
tade och nésta ar kommer vi aterigen ha piratskola fér de yngre
(fran 6 ar). Seglarskolan har verkligen bredd; elever mellan 6-17
ar! Vi ser ocksa medverkan av férdldrar som en stor férdel och
aven syskon ar valkomna.

Vi har i ar haft cirka 25-30 seglare pé vattnet och antalet Laserseglare
okar stadigt. Klubben har investerat och har nu fyra Laserjollar men
manga av eleverna har egna jollar. Nyborjaroptimisterna har varit ndgot
firre i &r men 4 andra sidan har vi haft tre optimistseglare som har varit
ividg och tivlat i Gill cup med framging!
Vara staende inslag (forutom tisdagskvillarnas aktiviteter) som
deltagande pa onsdagsseglingen i Vissvass och Hostcupen med TBK har
ocksa varit uppskattat. P4 Hostcupen, som ir en kappsegling mellan TBS
och TBK, sé knep vi bade 1:a platsen (Tommie) och 2:a platsen (Albin)
fore TBK. Pa vart eget KM var resultatet tvirtom med Alexander som
3:a. I Laserklassen kom en TBS:are pa 1:a (Harry) och 3:e plats (Elias) pa
Hostcupen och pa KM segrade Eskil, Elias tvaa och Jacob trea.
Vi har i ar varit sju ledare. Vi har haft god hjilp av trevliga forildrar
och med st6d av ledare frin TBK sa har vi kunnat ha tva Lasergrupper;
nybérjare och en kappseglingsgrupp och tvd optimistgrupper; nybérjare
och kappseglare gron dven dir.
Som alltid dr vi médkta imponerade av hur mycket barnen lir sig
under en sisong! Vilkommen att anmiila ditt intresse till Seglarskolan
pa hemsidan: www.trbs.se/segling/seglarskola-for-barn/anmalan-och-
avgifter-2/seglarskoleanmalan
Eftersom vi breddar verksambheten till nista sisong s ir vi i
behov av fler ledare. Sa kinner du for att vara seglingsinstruktér hos oss
nista sisong s dr du hjirtigt vilkommen. Kontakta ungdom@trbs.se
eller Katharina 070 924 53 42.

Katharina Sparrwardt, ungdomssektionen TBS






SOS Fran sammankallande i valberedningen!

P4 grund av avhopp frin valberedningen behover vi medlemmar se till
att det viljs in nya kandidater pd hostmotet. Sa kinner du att du sjilv,
eller kinner du nigon medlem som kan stilla upp f6r val till valbered-
ning sd dr du/ni hjirtigt vilkomna till héstmétet.

Vill ni veta vad vi gor i valberedningen, kontakta mig s berittar jag mer.

Sammankallande valberedningen

Rolf Elwin, rolf elwin@tykoflex.se, 070-692 49 56

Vad galler nar du
anvander el vid varvet?
*  Tankning av el-/elhybridfor-

don far ej forekomma.

e All el som forbrukas for
handverktyg, ar att betrakta
som normal elférbrukning och
debiteras e¢j medlemmen.

e Kabel fir enbart vara ansluten
ndr arbete pagar och nagon ir
nirvarande.

For all 6vrig elférbrukning ska till-

stand av varvschef erhillas. Kabeln

mirks med numrerad TBS-bricka
som erhalls av varvschef. Dess-
utom ska en ej nollstillningsbar
elmitare anslutas. Om dessa krite-
rier inte 4r uppfyllda dras kabeln
ur. Varvschef ska kontaktas innan
forbrukningen pabérjas.

For att underlitta batteriladd-
ning och administration kommer
inga omirkta kablar att dras ur pd
fredagar, lordagar och sondagar

Kontakta Varvschef per e-post
varvschef@trbs.se

Boka sjosattning

Vi har inf6rt nya rutiner gillande
sjosdttning 2018. Sjosittningen
maste bokas pd samma sitt som
torrsittning. Scheman finns for
sjosittning méndagar, sjosittning
16rdag-s6ndag och sjosittning av
trailerbdtar pa onsdagar.

Foérsakringsuppgifter

Kontrollera att du har ritt forsik-
ringsuppgifter noterade hos Batu-
nionen. Vi behéver information
om forsikringsbolag och nummer.
Uppgifterna mailas till
thsregister @trbs.se.

Din bottenfarg

Du har vil inte glémt att uppge vil-

ken bottenfirg som funnits pa biten
under 2017. Uppgift om bottenfirg
anmils pa Batunionen “Schema

Uppgift om bottenfirg 20177



Text Ann Sandin-Lindgren
5 fragor till en nyckelperson

Bosse Rydberg ar nyckelansvarig i TBS. Han dr 57 ar och bor i Firdala.

I botten ir han tonsittare men arbetar nu mest som administrator inom
musiklivet. Tillsammans med sin fru har han en Hallberg-Rassy Rasmus 35
frin mitten av 70-talet. De blev medlem-
mar i TBS for cirka 15 ar sedan, och Bosse
har varit funktionir i 6-7 ar. Han korde
slamkrypare under nigra r, men en avsli-
ten hilsena har nu satt stopp f6r det.

Vad gor en nyckelansvarig?

— En nyckelansvarig haller reda pa alla
nycklar och las, vem som har vilken
nyckel och i vilka las nyckeln ska fung-
era. Systemet omfattar nu 60 lascylindrar
och 675 nycklar som administreras via
Internet med en sirskild programvara.
Och sedan giller det att se till att de

som ska ha en nyckel fir den sa fort som
mojligt.

Vad bor medlemmarna veta om nycklar?

— I varje nyckel och lis sitter smd minnen som aktiveras elektroniskt
genom att nyckeln fors in i laset. Som alla sikert mirke si kan det
ibland vara trixigt att fi nyckeln att fungera, men om man skjuter in
den lagom bestimt och med jimn fart si brukar det ga bra.

Har vi ett bra nyckelsystem?

— Det ir ett mycket bra system nir det giller att hantera méinga nycklar
och las. I traditionella lissystem ér det litt att nycklar kommer pa avvigar
och hamnar i fel hinder utan att man kan gora nigot at det. I virt system
kan en nyckel latt blockeras utan att vi har fysisk tillgang till den.

Ar det ett betungande uppdrag?
Nej, det kan jag inte pastd, dven om det ibland krivs nigra timmars
arbete i veckan.

Hur kanns det att ha detta fortroende?
Det ir givetvis kul att fa vara en nyckelfigur i féreningen!



Seglingssasongen 2017

Antalet soltimmar under sommaren 2017 gar nog inte till ndgot
historiskt rekord, men trots det sa var det torrt och ganska lite
regn. Seglingsmadssigt sd har klubbens seglare varit valdigt aktiva
och vi har sett manga nya deltagare pa vara onsdagsseglingar dar
vi ofta haft runt15 deltagande. P4 dessa batar seglar cirka 50-talet
personer som ser dessa aktiviteter som ett viktigt avbrott i var-
dagen och ett trevligt satt att umgas med klubbmedlemmar.

Genom vira regelbundna seglings-
aktiviteter med onsdagsseglingarna
som bas genomfors frin tidig

var till sensommar tivling under
littsamma former dir vi lir oss att
hantera bat och besittning med
lite extra utmaningar.

Flertalet TBS-seglare har bl.a.
deltagit i Lidingd Runt, Orno
Runt, SeaPilot TwoStar, AF
Offshore Race, Hyundai Cup,
Kriftkoret och Aland Offshore
Race med fina placeringar i manga
av tavlingarna. Vi har kul, stirker
varandra och hejar pa alla klubb-
seglare vilket stirker klubbkinslan
och teamandan.

Kriftskiva med TBK
Den traditionella kriftskivan i la-
dan lockade cirka 80 personer, med
nya gister frin TBK, vir grann-
klubb som uppskattade festen extra
mycket. De deltog sedan pa den
efterfoljande seglingen dagen efter.
Kriftkdret med 12 deltagare
dir klubben béde seglar tillsam-
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mans och har tipspromenad med
samkvim ute i skirgarden var
uppskattad som vanligt trots regn
pa morgonen och vindar pa mel-
lan 12-17 m/s. Vil i hamn hade
vi helt 14 och manga behévde
vila upp sig och svalka sig med
dopp efter denna tuffa dag. Extra
kul med bade ungdomsbét och
TBK’are som deltar.

Seglingssektionens hojdpunkt
» Aland Offshore Race”, nist sista
helgen i september samlade 41
startande batar, vilket ar rekord pa
ménga sitt bade i antal batar och
besittning (195 st) som skall fa
plats pa restauranger.

Till skillnad frin forra arets
svaga vindar fick vi i 4r kiinna
pa rak NO motvind i 8-11 m/s.
Endast en mindre bét valde att
inte ga 6ver Alands Hav, vilket var
klokt och visar pa bra sjdmans-
skap. Andra batar gick pa grund,
seglade pd S6derméja i morkret
och skérade segel och skotskenor.



Vildigt trotta vintade bastu, bort-
forklaringar och en hirlig kvill pa
restaurant ~Nautical”.
Returseglingen ver Alands Hav
blev i &r otroligt fin, med spin-
nakersegling hela vigen i lagom
vindar och stundtals lite sol, dock
varmt och skont. Blidé Hamnkrog
bjod oss pa en fantastisk middag

med kareoke och underhallning

in pi smatimmarna. Arets totala
vinnare av AOR blev First 36.7
Pro4u, ett seglarteam som vunnit
Gotland Runt och EM, men team
Goran Ricking frin TBS med sin
X-362 var inte langt efter vilket
visar att klubben har bra potential.
For Seglingssektionen / Leif Johansson

Totaltvian i TBS-misterskapet Johan Lindskog i First 36,7 Mia 1.
Forograf Goran Haglund
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P4 kanalbat i Frankrike

Allmant om Europas kanaler

Kanaler har konstruerats for att skapa gen- och transportvagar
sedan lang tid tillbaka. Idag kan man bland annat ta sig pa kanaler
fran Ostersjon/ Nordsjon till Medelhavet och Svarta havet samt
mellan Medelhavet och Biscayabukten. Mdnga av dessa rutter ar
en kombination av att dka pa floder och i kanaler. Idag har kana-
lernas betydelse f6r kommersiella transporter minskat och vissa
kanaler anvands uteslutande for turisttrafik.

Var resa
Vi har valt att firdas med hyrbat pa kanaler i Bourgogne. Forra aret dkte
vi pa Canal du Nivernais som konstruerades i slutet av 1700-talet och
byggdes for att frakta ved till Paris. Den kanalen knyter ihop floderna
Loire och Seine. Arets resa gick pi Canal du Bourgogne som ir 242 km
lang. Vi dkte knappt halva strickan och passerade 51 slussar. Det gor
c:a 20 km per dag och 8-9 slussar per dag, sa det ar ingen stress. Hastig-
heten ir begrinsad till 8 km/t.

Vi tog taget fran Paris till en av uthyrningsforetagets baser, i Mont-
bard. Dir kunde vi bunkra béten i en niraliggande supermarket. Vi
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planerade f6r frukost och lunch ombord och normalt middag i land.
Det ar dock viktigt att bunkra dven dtminstone en middag. I Frankrike
kan man ha otur och komma till en ort dir allting 4r stingt just den
veckodagen.

Dagsetapperna planeras utifrin en
kanalguide dir férutom navigatorisk
information dven finns information
om gisthamnar, sevirdheter och shop-
pingméjligheter. Bagerier, for frukost-
brédet, hittar man 6verallt, men det
kan vara svirare med mataffirer.

En typisk dag kastar vi loss efter
frukost, vid cirka 09.30. Sedan kor
man fram till 12.00 nir slussarna
stanger for lunch. Da kan man med
fordel fortoja lings kanalbanken och
avnjuta sin skinka, ostar, gronsaker
och fruke, girna nerskéljt med nigot
lokalt vin.

Efter lunch fortsitter firden nagra
timmar, fram till dagens mal. Slus-
sarna dr oppna till kI 19.00 men man
behover sillan utnyttja hela efter-
middagen. En dag lag vi stilla hela
eftermiddagen och cyklade runt och
besokte vingardar.

Resan avslutades i Joigny dir vi tog
taget tillbaka till Paris.

Praktiska tips
Nir man planerar sin resa fir man forst bestimma sig for vilket omrade
man vill fara i. Sedan méste man fundera pd hur man enklast ska ta sig
till och frin baserna. Vi har valt att flyga till Paris och sedan ta tiget,
max tre timmar.

Man kan vilja att himta och limna biten pa samma stille eller att
kora “one way”. Det senare fir man normalt betala extra for. Vi har valt
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one way” och att kéra medstroms, alltsd att slussa ner hela tiden. Det
ar bade enklare och snabbare.

Hyr girna en bt med “flybridge”. Det ir skonare att sitta ute och
man ser s& mycket bicttre.

Slussarna ir bemannade och hjilper man till gar det snabbare.

Bétuthyrningsforetagen hyr normalt ocksd ut cyklar. Det 4r inte dumt
att ha med cyklar ombord. Dels for att ta sig till bagerier och affirer och
dels for att kunna gora utflykeer till sevdrdheter och vingardar. Lings
de kanaler vi har akt finns det ocksé cykelvigar, vilket gor att delar av
besittningen kan cykla halva dagen om man vill.

Det finns inga krav pd kompetens hos den som hyr béten sé linge
den 4r under 15 m.

Lankar
Uthyrningsforetag
www.locaboat.com (det
foretag vi hyrt genom)
www.leboat.com
www.french-waterways.
com/boating-holidays-
vacations/hire-boating-
holidays/

4| Annat
www.carte-fluviale.com/en/
(kanalguider och kartor)

www.vnf.fr

(franska kanaler)

Det finns ocksa bocker
som beskriver kanalfirder
och forstis en hel del pa
nitet. Googla nir ni pla-
nerar er resa!

Tomas Kilstrom

14



Hur ska du palla upp din bat?

Hir féljer ndgra goda rad:

* Batar med bockar behéver pallningsvirke att ligga under bockarna.
Det ir direkt olimpligt att bygga upp med virke pa bocken.

Det ska bara finnas en regel mellan bét och bock. Ovrig pallning ska
goras mellan mark och bock.

* Segelbatar som har kolpallning direkt mot mark behover rejila
langa reglar som fordelar ut belastningen 6ver en storre markyta for
att minska risken att baten och pallningen sjunker och sidostottning-
en trycks in i skrovet.

* For de som kompletterar vagga eller bockar med stottor av typ
Tyreso eller Seaquip ar det rekommenderat att man anvinder plattor
under benen som férdelar marktrycket over en stérre markyta. Detta
pa grund av vara markf6rhallanden.

* Det ir alltid batdgarens ansvar att baten lyfts, stills av, pallas och
stottas korrekt och sikert.

Nyordning vid varvet - fasta platser och lite snett.
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Aland Offshore Race med Omega 42 Anandra

Aland Race — som numera heter Aland Offshore Race — seglades

i ar fér 31:a gangen och samlade ett rekordstort falt pa 40 batar.
For var del pa Anandra sa var det sjitte aret i rad vi var med. Arets
segling blev for var del inte lika aventyrlig som den forsta 2012
som vi fick bryta (se artikel i TBS-nytt nr 2 2012 — finns pa hemsi-
dan) men inte langt ifran.

Med ombord var det vanliga ginget bankappseglare frin Neppare och
skirgardskryssare, Per, Micke och Bertil. Viderprognosen var ritt OK
med klart vider och vindar kring 8 — 10 m/s. Vindriktningen var dock
inte sa rolig — O till NO — dvs. ritt i nibben i stort sett hela strickan.
Visserligen har vi en bra kryssbit men det ir ritt jobbigt att ligga och
sld bland en massa andra bétar mitt i natten i tringa farleder. Kl. 20.27
var vir starttid och vi var som tur var ensamma om att starta den tiden
— det kan annars vara ritt tringt pa startlinjen mellan styrbords- och
babordsprickarna vid Ostra Stendérren. Avstindet mellan prickarna

dr dven dagtid réte litet och pa natten nir man inte ser dem ordentligt
kinns avstindet innu mindre.

Ombord pi medtiviande Johannes Odgrens bit.  Fotograf, Vytautas Petrauskas.
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40 batar pa pinkryss
Starten gick bra men ovanan att segla pd natten gjorde sig snabbt
pamind och vi hade svirt att fi fart pa baten. Ar man van vid att segla
genom att nistan bara titta pa tell-tailsen i focken sa dr det svart att
helt forlita sig pd instrumenten for att hitta rite balans mellan hojd
och fart. Vi blev ocksa ritt
snabbt omseglade av TBS-
suverdnen Valkyria i 14 som
startat tvd minuter efter oss
och sant ir ju aldrig kul. Men
sd sméiningom s fick vi i alla
fall fart i baten och borjade
halla ungefir jimna steg med
bitarna runt omkring oss.
Hela vigen upp mot Moja
var det pinkryss med lite
lingre slag for styrbord 4n
for babord. Med 40 batar
som kryssade uppét i mérkret
gillde det verkligen att ha
koll pé laternorna for att se
om det kunde féreligga risk
for kollisioner. En stor hjilp
dr da att kunna se andra batar
med AIS pa GPS-plottern. i
Mindre bra 4r de masttopps-  7BS-miistaren Gomn chkmg i X-362 Sport Va//eyrzd
lanternor som en del anvin-  Forograf Goran Haglund
der och som i och for sig dr
tillitna men rétt svara att se om det sitter 15 — 20 m upp i luften. Det
ar tillridckligt svart i alla fall med avstindsbedomningen utan denna typ
av lanternor. Vi kryssade dock pd i mérkret (manga slag blev det) och
nir vi kom uppit Kanholmsfjirden var det dags for férsta man ombord
(Bertil) att ga och knyta sig for att sova ett par timmar.

Att tomma farskvattentankarna inombords...
Nir Bertil slaggat firdigt och kliver upp ur kojen far vi héra ett rop

nerifran ruffen nir han satte ner fotterna fran kojen:
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— Det dr vatten pa durken! Hela kélsvinet ar fullt!

Han uppticker sen att vatten rinner fran blandaren vid diskhon.
Avloppet ir visserligen 6ppet men det hjilper inte nir locket ligger 6ver
diskhon utan vattnet fortsitter ner pa babordssidan bakom pentryt. Vi
haller alltsa pa att tomma farskvattentankarna inombords! Han stinger
naturligtvis snabbt kranen och sen 4r det bara att sitta iging att pumpa.
Detta gar dock inte si bra i borjan da det visare sig att silen till pumpen
snabbt sitts igen av hundhér (vi har normalt familjens tva labradorer
med ombord som filler konstant). Snabb rensning alltsd och sen blir
det snart torrt i kélsvinet. Det hir har ju tagit lite energi fran seglingen
forstas men ingen storre skada verkar vara skedd. Men bara nigra mi-
nuter senare (nir vi slagit) och nista man ska ner och slagga sa kommer
samma utrop igen om fullt kélsvin och vatten pa durken!

Nu blev vi lite nojiga och sitter igang att kolla alla genomf6ringar i
pentry, toa och sjilvlinsar men ingenstans verkar det licka. Smakprov tas
pé vattnet men med salt pa fingrarna sa dr det svart att avgéra om det ar
sjo- eller firskvatten. Ny linspumpning (och rensning av silen) och sen
ir det torrt igen. Aven om vi forstar att det mste varit vatten frin lisidan
som runnit ner i kélsvinet vid senaste slaget sa kiinns det 4nda lite oroligt
att ge sig utomskirs med ett ev. okint lickage ombord. Vi dverviger dir-
for att bryta innan vi kommer ut pa havet men bestimmer oss dnda for
att vinta en halvtimme och pejla kélsvinet efter en halvtimme och fatta
beslut da. Tack och lov si har det bara stigit nagra cm nir vi kollar igen
och vi fortsitter alltsd ut pa havet norr om Tjirven.

Kanske borde vi tagit in ett rev...

Sen foljer ett langt styrbordsslag som for oss uppét Ecker6 och alltsd en
bra bit norr om Marhillan syd om Mariehamn dir vi har en rundnings-
punkt. Hit har det vil gott hyfsat dven om det stampat en del i sjon
som nu blivit ritt grov. Vinden har ocksd okat till ca 10 m/s och kanske
borde vi tagit in ett rev for att fi mer tryck i storen. Men hir gor vi ett
stort strategiskt misstag. I stillet for att fortsitta in under land och fa
sjold sa tror vi att vi ska kunna ligga upp Marbadan for babord redan
nu och riskera att ga for lingt om vi fortsitter in mot land. Vi slar alltsa
till babord och fir genast besvirligare sj6 emot oss som sinker farten
med ca 1 knop. Och i stillet for att sla tillbaks in mot land sa fortsitter
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vi mot sj6én och tappar ocksa massor i héjd och ir inte i nirheten av att
ligga upp Marhillan. S& smaningom inser vi virt misstag och vinder

in mot land men d4 har vi redan tappat massor mot vira konkurrenter
som fortsatt lingre pa styrbordsslaget.

Nasta motgang...

Plotsligt smailler det till i focken och halshornet dker upp. Sémmarna
som haller webbingbanden i halshornet har gatt av allihop och banden
sitter ensamma kvar i schacklet vid dick. Det dr naturligtvis inget annat
att gora dn att snabbt falla av till lins for att kunna rulla in seglet utan
att forstora det yteerligare. Nir det dr gjort och focken surrad ordentligt
sa slar vi ut revet och borjar kryssa mot Marhillan igen pé bara storen.
Vi kommer visserligen framét men inte gar det fort inte. Dags att ta
fram den hérdvindsfock som vi fatt omsydd hos segelmakaren bara tva
dagar tidigare. Jag hade testat den pé onsdagen men ingen annan hade
sett seglet tidigare sa det tog en liten stund att f4 upp den. Sen gick det
betydligt bittre dven om vi tappade ca 1 knop i fart jimfort med nir vi
seglade med focken. Vi lyckades i alla fall komma i mal pa en 18:e plats
i SRS A vilket vl var hyggligt med tanke pa omstindigheterna.

: - d
Skepparmate i Mariehamn infor returracet med Per Englund och Leif R Johansson
pa podiet.  Fotograf Gioran Haglund 19



Vil i hamn i Mariehamn kunde vi konstatera att halva kylboxen
var fylld med vatten fran kranen si att maten fl6t omkring. Det mesta
var dock plastférpackat sa det var ingen storre fara. Virre var att sjilva
boxen lagt av vilket kanske inte var s& konstigt d& kompressor m.m.
legat under vatten. Fir vil se om den méjligen kan hosta iging igen sa
smaningom?

Efter vilbehovlig vila, bastu och 61 (och nagra whisky) var det dags
for regattamiddag med prisutdelning pa restaurang Nautical. Trevligt
som vanligt och alla fick del av det fina prisbordet med gavor frin seg-
lingens sponsorer.

Nu vander det

Vindprognosen infor 16rdagens race frin Mariehamn 6ver till svenska
sidan var att det skulle bldsa frin O ca 4 m/s. Det lit ju bra for oss med
medvind eftersom vi ju inte hade nigon fock att hissa upp (vi hade gjort
ett forsok att laga focken men att sy i ett halshorn utan en rejil syma-
skin dr omojligt). Starten drogs ut till Marhillan eftersom det var tunt
med vind inne i hamnen och mallinje blev vid Alandskobb strax utanfor
Furusund.

Spinnakrar efter starten av returracet. Forograf Goran Haglund

Vi fick en bra start med fullt drag i spinnakern redan frin bérjan. Pa
Alandssidan var det ritt brant slr som bar direkt mot Tjirven s vi sig
ingen anledning att krangla till det genom att géra ndgon under- eller
overbdge utan holl kortaste vigen mot Tjdrven. Vi upptickte ritt snart

20



att vi hade bra fart i baten och bérjade plocka batar som startat tidigare.
Farten lag for det mesta mellan 7 och 8 knop i en vind som var lite kraf-
tigare 4n vad som prognostiserats. Narmare Tjirven si 6ppnade vinden
upp lite grann men vi gick lika bra jimfért med andra batar som nir det
var brantare. Nir vi kom in i Furusundsleden blev det s sminingom
plattlins och vi kunde forsiktigt borja skira lite grann. Vi plockade hela
tiden pé batarna framfor oss och till slut var det bara fyra batar kvar.
Ingen bat bakifrin hade heller kommit i kapp och vi bérjade inse att

det hir sag riktigt bra ut. Vi kom
visserligen inte ifatt de fyra forsta
i mal men vi var hack i hil och vi

Vi plockade hela tiden pa
batarna framfér oss och till slut

forstod att vi rimligen maste ligga var det bara fyra batar kvar.

med i topp.
I gisthamnen vid Blido6 Hamnkrog — dir middag och prisutdelning
skulle vara — kan man bara ligga lingsides brygga sa hir gillde det nu
att positionera sig for att kunna sticka hemat tidigt pa séndagen utan
att vara instingd. Hir var det naturligtvis en nackdel att ligga forst sa vi
"bromsade” en del pa slutet av inseglingen f6r att sd smaningom kunna
lagga oss pa utsidan av den vackra yawlen Carela. Sen blev det sprang-
marsch upp till den lilla bastun som vi visste snart skulle bli knokfull.
En trevlig middag foljde sen och vid prisutdelningen visade det sig att vi
efter omrikning (det hade blast mer 4n kalkylerat) faktiskt vunnit SRS
A-klassen vilket ju var extra roligt nir vi hade haft sa mycket strul pa
vigen till Aland.
Till de som dnnu inte testat att vara med pa Aland Offshore Race
kan jag bara sdga att ni gir miste om nagot verkligt kul och spinnande.
Nattsegling genom skirgirden 4r en utmaning (speciellt om det 4r kryss
hela vigen som i ar) och blandningen av tivling och social samvaro i
hamn, bastu och pa krogen ir vildigt tilltalande. Sa stéll upp 2018 sa vi
blir annu fler!
Goran Haglund
Omega 42 SWE 303 Anandra
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Text Ann Sandin-Lindgren
Tyrbjérn uppskattar attityden i klubben

TBS-Nytt far tag pa funktiondren Tyrbjorn Birelius-Bostrom en sen
sondagskvall i oktober efter att han kommit hem fran en heldag
pa varvet. Det har regnat hela dagen och Tyrbjoérn var pa klubben
for att ta upp sin egen segelbat samtidigt som det var upptagning.
Nar det ordinarie funkisganget tog lunch sa fick han som funktio-
ndr hjalpa till. Dessutom hjalpte han ndgra att masta av sa det blev
en lang dag.

— Det blir ofta sa men det gor inget. Men man fir ju erkiinna att man 4r ritc
mor efter en hel dag. Det var kallt och man ir ju blét intill sjilen men det
gar ju bra nir man kommer hem och blir varm igen, skrattar Tyrbj6rn.

' Tyrbjorn startade sitt batliv nir han
var i 20-drsildern och skaffade en motorbat.
Sedan blev det ett langt uppehill innan han
och frun Birgitta kopte segelbat ar 2000.
= Dct var en Fingal, en gammal 27-fots kapp-

B scolare fran 60-talet. Den hade de négra ar
- = innan de bytte upp sig till en Hallberg Rassy
Monsun 31 frin -75.

D4 holl de till i Ava batklubb men nir de
bytte till en Mal6 38 som var den drombét
~* som de ville ha, s fick de inte vara kvar. Ava
| batklubb har ocksa slamkrypare men de har

ramper som inte héller for mer 4n 6 ton och
Malon var ett halvt ton f6r tung,.
— Nir jag pratade med Klasse Klasson
som di var varvschef for sex ar sedan, sa
Skeppare Tyrbjorn Bostrom sa han att det behovdes funktionirer. Jag
Besittning Kaptenen Birgitta  forstod att det fanns en lang ko till klub-
Bat Mal6 38 som heter Sunshine ben och att det var ldttare att fa plats om
Plats Brygga 2, nistan lingst ut. man erbjod sig att bli funktiondr. Sa da
anmilde jag mig!
Tyrbjorn och Birgitta upplevde bada direke att TBS var en mycket
bra och vilskott klubb med ménga trevliga ménniskor. Och att det
framforallt var ordning och reda.
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— Folk stiller upp pé ett annat sitt hir. Det 4r inte lika mycket vi och
dom i klubben som det 4r i manga batklubbar. I vissa klubbar sa finns
det ju en kirna av medlemmar som alltid styr och stiller och andra
medlemmar betraktas som nagot nodvindigt ont. Si upplever de inte
alls att det 4r i TBS.

— Det ir sa gott som alltid en bra attityd bland medlemmarna. De
flesta medlemmar accepterar ordningen nir vi tar upp béatarna. Blir det
problem fir man kalla pa planbasen.

Som funktionir far Tyrbjorn gora det mesta precis som alla andra
funktiondrer.

— Jag ansvarar inte fér ndgon speciell del. Vi griver diken, kor slam-
krypare och fixar med det som behéver goras.

Tyrbjorn jobbar till vardags som reservdelsman och siljer reservdelar
pa Stockholms MC-Varuhus pa Norra Stationsgatan. Eftersom han tidi-
gare jobbat som motorcykelmekaniker tycker han inte att det dr speciellt
svart att kora slamkrypare.

— Jag tycker om att kora saker! Det har jag alltid gjort. Det som kan
vara lite bokigt med slamkryparna
ar att berdkna hur mycket sling K
man ska ligga ut vid upptag- AR
ningen. .
De bor i Rénninge och det tar
honom cirka en timma att med
sin gamla ryska bil, en Niva, ta sig
till klubben men dker han motor-
cykel gir det mycket fortare.

— P4 onsdagskvillarna di funktio-
nirerna jobbar pa varvet forsoker [§
jag vara nere alla onsdagar tills jag =&
inte kan dka motorcykel lingre.
Det ir svart att ta bilen nir man
jobbar mitt i stan. Men sa linge
jag kan dka motorcykel dr det
inga problem! Det 4r kul och bra
gemenskap!




Avs: Trollbiickens barsillskap, Box 2072, 135 02 Tyreso B SVERIGE

PORTO
BETALT

Var Facebook-grupp har redan 190 medlemmar

Sedan i maj har vi nu en aktiv Facebook-grupp Gruppen Trollbackens
Bitsillskap dir alla medlemmar fritt kan dela inldgg och bilder. S& hir
star det i gruppens beskrivning: "Har kan vi byta erfarenheter om allt frin
masttopp till kol. Det ska vara en littsam och tillganglig kanal for med-
lemmarna att métas i. Arga lappar bor hélla en god och kamratlig ton.”
Gruppen dr en sluten grupp och hittas frin den oppna Facebook-sidan
Trollbickens batsillskap.

Kallelse till hostmote

Vilkomna pd hostmote torsdagen den 30 november 2017 kI 19.00.
Vi triffas i Tyreso bygdegard, Kyrkvigen 7.

Eventuellt programinslag fére métets ppnande kommer att med-
delas pa hemsidan.



